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Luftfe'ifedei-te StarracliBe fur Kutzl:raf twagcn 



Die Erfindung betriff t exne luf tgefedertc Starrachse fiir 
Nutzkraftwagen . bei der der Uber Luf tf ederbalge gegcnuber 
den. Fabrzeufigestell abgestutiste Acliskorper uber obere und 
untere Fuhrungselemexite geriibrt ist. von denen die unteren 
den Achskorper in Fabr:.euglang»riclituns fuhrenden Eleraente 

• i7»ii*-9oiiirlaTia-ax-icli'tun«F vor dem Achs— 

durch die Anne exnes xn Fanr-ae«gxansHricxtuu.x6 

kSrper liegenden Stobilisators gebildct sind. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine derartige 
Achse so veiterzubilden. daC sicb ein konstruktiv einfa- 
cher Aufbeu ergibt und trotisdem eine besonders exakte Acbs- 
und Radfuhrungaucb bexm Durcbfedern gewabrXeistet iat. 



GemSC der Erfindung wird 
Starractise der elngangfl 



dies bcx einer lurtgeredertexi 
genaxmtexi Art dadtirch erreiclit, daft 
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die oberen Fiihrungselemente jeweils durch eine elner Acha- 
selte zugoordnete und ±n FalnrzeuglangBX-ichtung sxclx er- 
streckende Blattfeder gebildet sind» die zumindest ±m Be- 
i-eicli ihrea vordcjrexi Ezidea gegeniiber den Fahsraseiaggeatell 
befeatigt iat tind die so auagelegt ist, daB die durcb ili- 
x-on Ex-satsBradius bestimmte^ imaginaire Dx^ehachae dea dturch 
aie gebildeten Fiilirungselementes im Bereicli jener vertilca- 
leu Fabrzeugqueirebeiie liogt , die die rabx-geatellaeitigm An- 
lenkpunkte dea Stabiliaators enthali:- Die erf indungagemaa- 
ae Auageataltung vereinigt die Vorteile von rein Icnker- 
gefiihrten Acbaen« also die Moglichlceit der exakten Acba- 
und Radfiihrung mit den Preiavorteilon der blattfeder-ge- 
rUbrten Acbaen* wobei durch die Verwendung dea Stabiliaa- 
tora ala Fiihnmgaelement gegentiber herkommlichen, blattfe- 
der- gefiibrt en und mit eineia Stabiliaator veraebenen Acbaen 
kein Mebraufwand anfiillt und wobei durch die apezielle Ab- 
atiminung dea Eraatzradiua in der Feder auf die Fiihrunga- 
lange dea Stabiliaatora zugleich eine exakte Acha- und 
Radfiihrung aichergestellt iat. 

In Auageataltung der Erfxndung erweiat es aich ala ztreck- 
maBig, wenn die Blattfedern Jeweila in ihrem langamittle- 
ren Bereich am Achakcirper befeatigt aind und wezin welter 
jede der Blattfedern im Bereich ihrea vorderen Endea dreh- 
bar mit dem Fahrgeatell verbxinden wird. Daa riicktrartlge 
Ende jeder Blattfeder iat zweckroaBigenreiae iiber eine Fe- 
derlaache am Fahrzeugge atoll angelenkt* Da bei der erfin- 
dungagemaBen Konatruktion die vertikalen Belaatungen 
hauptaachlich durch die Luftfedem aufgenommen werden, kann 
die Jeweilige Blattfeder, die bevorzugt ala Einblattf eder 
auagebildet iat, biegeweich auagefiihrt und weckmaBiger- 
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als Kbrper gleicher Diegef estigkeit ausgebildet seii^. 



Der Stabilisator ist in. Ralunen der erf indungsgemafien Lbsimg 
bevorzugt im Dereicb der Enden aeiner von der Achse weg 
nach vome ragenden Arme f ahrgestellseitig angolenkt, »o 
daB der Drebstab dea St abilisatore nahe dem Ach«karper ver- 
laufen und an diesem befestigt warden kann. Hierdurch ergibt 
Bich eine raumaparende Konstruktion. Insbesondere laflt sich 
bei einer derartigen Gestaltung mit Vors^ug ein durch einen 
einstttckigen. U.f6rn.igen Dugel gabildeter Stabilisator ver- 
wenden. der mit dem Achskorper im Dereich seines Drebstabes 
urn eine Fabra^ugquerachse schwenkbar verbunden werden kann. 



Im Hinblick darauf . daB bei der erf indungegemiiBen Konstruk- 
tion die gestellseitigen Anlenkpunkte des Stabilisators ge- 
genuber dem Pabrzeugge stall cine ortsfeste Lage aufweisen 
mussen und a«dem gegeniiber den vorderen Anlenkpunkten der 
Feder in Fahrzeuglangsrichtung verse tzt liegen. erweist es 
sich des weiteren als aweckmallig. wenn die f ahrgestellsei- 
tigen Anlenkpunkte des Stabilisators jeweils durch den Kno- 
tenpunkt eines aus :^wei StUtzen aufgebauten FachVerkes be- 
stimmt sind. Die fahr gestellseitigen Anlenlcpunkte der Stut- 
zen liegen dobei bevorzugt auf verschiedenen Seiten der die 
fahrgestellseitigcn Anlenkpunkte des Stabilisators enthal- 
tenden F«br;.eugquerebene , so dafi sich ein Fachwerksaufbau 
verwirklichen laBt. dessen StUtzen lediglich Zug- und Druck- 
Icx-aften aiiflgeBetzt sixid. 

Fur den konstruktiven Aui>au des Fachwerkes erweist es sich 
als zweckmafiig, wenn der jeweilige Stabilisatorarm. bezogen 
auf die Fahrxeugquerrichtung . zwischen den Stutzen auf dem 
diese im Knotenpunkt verbindenden Zapfen gelagert ist. 
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Um bel Vei^acliiraxikuxigen dea AchBkojrper-s geseniibeir dem Falir— 
zeu^Sestell, die e±nen aeltlichen Versatz dea Adiakorpeira 
g;eseniibei? dem Faharzeugseatell zur Folge liabeHf e±iie uziejr^ 
wiinachte Verapaxmuns dea Stabillactora atiazuaclilleBen, wlz*d 
ZYreckmafil^ez-wexae dez* Jeve±li|;e StabxXiaatoarann aur den 
Zapren nachgiebl^ gelagexrt. Zu dem vorsenannten Zweck iind/ 
odex- aucb zuir Gex*auacli±aol±erxtn£ ez*wei.at ea a±ch ala 
zweckmafilg, wexm deir Si^ablllaa'tojr m±t dem Adiakojrpex* tiber 
nachgleblge Lagex* vez-bunden iat. 

Im Rahmen dex* £z*rindiing ez-welat ea alch dea wei1;ez-en ala 
zveckmaBlg, wezixi von den Stiitzen die rahrgeatellaeitigen, 
bzw* die dem Achakorpez* zugeoirdnetexi Anlenkpuxik^e nacli-* 
giebig auagebiXdet aind* 

lat die ex*rindungagemaBe Acbae aXa Vorderachae mit lenk«» 
baren Radem auagebildet , und iat hier Jedem der Rader ein 
mit einer Lenkatange irerbiaiideneir Ifeiikapur'tiebel zugaoz*dnet ^ 
ao ez*weiat ea aicli ale zweckmafiig* dafif bezogezi aur die 
gez*ade-Aua£abjrai;eXliing dez* Radesr, dex* Lexakapur'lxebeX Je— 
weila etva in Fahrzeugquerrichtimg und die Lenkatange etwa 
In FahrzeugXangaricbtung yez*Xauren« £ine aoXche Anordnung 
dea Lenkgeatangea, die auch in Verbindung mil: eineiii ande* 
ren Acbaaurbau dazu riibz-en kann, daB beim Durcbredexn dea 
Achakorpera LenkrebXez* und NachXaurandeznangen n&gXichst 
kXein bXeiben, ez-ireiat aicb inabeaondere dann aXa z>reck«* 
maBig, wezm der vom LenkapurhebeX abgelegene AnXenkpunkt 



der Lrenkatange im Bejreicb der/geaieXXaeitigen AnXenkpunkt.e 
von oberera und/oder un'terem FiibrungaeXeraent Xiegt« 

Die Brfindung wiz*d im ToXgenden anhand einea Auaf iihrunga«> 




beiapieXea erXau'tez't , daa in 
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Pig. 1 in schematislerter Darstellung eine Seiton- 

ansicht ciner erf indungsgemaften Vor-dorachse 

und in 

Fig. 2 toilweise im Schnitt, eine Draufsicht auf 

die Vordcrachse gemafi Fig. 1 zeigt. 

In den Figuren ist mit 1 der Achskorper bezeichnet, auf des- 
Ben Federaattel eine Konsol© 2 vorgesehen ist, gegenuber der 
mit einer Sponnplatte 3 die ale Einblattf eder ausgebildete 
Blattfeder k befestigt ist. Auf der Konsole ist des wcite- 
ren der Abroll stempel 5 der Luftfeder 6 abgestiitzt. Die 
Blattfeder k ist in iiblicher We is© om Rahmen 7 des Fahrzeug- 
gcstelles angebracht, wobei im vorderen Dereich die Verbin- 
dung zxxn Rahmen 7 Uber einen Vorderf ederbock 8 erfolgt, an 
dem die Blattfeder drehbar angelenkt ist. Das hinterc Ende 
der Blattfeder h ist Jeweils uber eine Laache 9 on einem 
Hinterfederbock lo angelenkt. der seinerseits am Rahmen 7 
angebracht ist. 

Unterhalb des Federsattels ist am Achskorper 1 jeweils ein 
Lagerbock 11 vorgesehen, in dem der durch einen U-fiirmigen 
BUgol gebildete Stabilisator 12 im Bereich der aulleren En- 
den seines Drohstabes 13 nachgiebig abgestiitzt ist. was 
durch die Verwendung entsprechender elastischer Lager l4 
err eicht wird. 

Die Arme 15 des Stabilisators 12 ragen, bezogen auf die 
Fahraeuglangsrichttmg, nach vome und slnd im Bereich ih- 
rer Enden jeweils uber zwei Stutzen 16 , 17 mit dem Rahmen 7 
verbunden, wobei. bezogen auf die Seitenansicht gemaB Fig. 1 
der Schnittpunkt dieser Stutzen 16, 17 mi* dem jeweiligen 
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Stabllisatoirarin 13 den Knotenpunkt elner insgesamt Tach- 
werkartigen Veratrebung blldet. Von den Stiitzen l6, 17 er- 
streckt slch die Stiitze l6 sclirag nach vorae und oben und 
iat an einer iiber die Dlattredcjr h nach unten vojriragenden 
Verlangerung l8 des Vordeirrederbockes 8 schwenkbar ange- 
lenkt. D±e Stiltze 17 ragt , bezogcn auf die Dairstellung ge- 
maf^ Fig* 1 schrag nach hlnten und oben und ist an der obe- 
ren, rahmenseitigcn Konsole 19 der LuTtreder 6 angebracht. 
Die Anbrxngung errolgt auch hier schwenkbar iiber eine an 
der Konsole 19 vorgesehene Abstiitzung 2o. 

Die Kader 21, die bei der dargesteXl ten Vorderachse in 
nicht naher gezeigter Weisc schwenkbar mit dem Achskorper 1 
verbiuiden sind« sind jeweils starr mit einetn Lenkspurhebel 2 
verbunden, an dem iiber ein Gelenk 24 eine Lenkstange 23 ange 
lenkt ist* 

Der Lenkspurhebel 22 erstreckt sich bei der crrindungsgemas* 
sen Ausgestaltung hevorzugt im wesentlichen in Fnhrzeugquer«- 
richtung, wahrend die Lenkstange in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaurt. Dei dent dargeatellten , errindungsgemaAen Ausriih— 
rungsbeispiel liegt die Lenkstange, bezogen aur die Gerade^ 
ausfahrstellung der Rader« etwa parallel zu den Blattfedem 
und den Armen des Stabilisators 12« Weiter ist die Lenkstan^ 
ge 23 im Bereich des vorderent f ahrgestellsei tigen Anlenk- 
punktes der Dlattreder 4, also im Dereich des Vorderreder- 
bockes 8 mit einem weiteren, in der Verbindung zum nicht dar 
gestellten Lenkgetriebe liegenden und urn eine gestellfeste 
Achse schwenkbaren Lenkhebel 25 verbunden* 

■ 

Zur Oampfun^ vertlkaler Schwlngbewesungen dex* Achse gegen- 
iiber dem Fahrgestell a±nd xm darges'tellten AusrUlirungBb*!-' 
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Bpiel hinter den Luftfedern 6 dci«il« Stofldfiinpirer 26 ange- 
ordnot, die toel 27 f aUrgestellseitig «nd bei 28 ach«se±tig 
abgestutxt »ind. Die Verbindung mit dor Acbse erfolgt da- 
bel iiber einc Dlattfeder 29. welche jeweila zwiacben der 
Blattfeder 4 tmd der Koxisole 2 eingeapaiint i«t und welcbe 
welter an ibrem zur Befe.tigung de» Stofidampfera 26 die- 
nenden Endo ein Auge atxfwei.t, da.. i#ie be± 28 angedeutet. 
die Vorbindung mit da« Stoflda»pfer iiber einen entaprechen- 
den Bolzen er»oglicb"t» 

Dadurch. dali bei der erf indung.geaiaBen, in Auafiibrungsbei- 
Bpiel darge.tellten Konatruktion die Lange der Stabiliaator- 
ar«e 15 etwa der Lange de> Eraataaradina dea vorderen, vor 
der Acbae liegenden Telle, der Blattfeder 4 entapricbt, wei- 
sen die oberen und unteren Fiihrungaeleniente der Achae, die 
durcb die vorgenannten Telle gebildet aind, im we.entlichen 
gleicbe Lang, auf, waa In Verbindung damit. daB die fahrge- 
Btellaeltigan Anlenkpunlcte de. StabilLator. und die durcb 
die Eraataradien beatim«te, Imaginare Drehocbae der durcb 
die Blattfedem 4 gebildeten oberen Tiibrung.ele-ente Im we- 
aentllcben in elner ge-ein.—en. vertlkalen FaHraeugquex- 
ebene liegen. xur Folge bat, daB alcb bei- Durcbfedem aebr 
geringe Nacblaufiindarungen ergeben. 

Inabesondare in Verbindung «it elner derartigen FOhrung «r- 
gibt aich durcb die .rfindungagemaBe Au.ge.taltung dea Lenk- 
geatange- e±t^ Konatruktion. bei der b.i» DurcHfeder* aucb 
die Lenkfabler .ebr gering blelban, da der Scbwenkradiu. der 
L.«katange i- weaentlicben da. Sctxwenkradiu. von obere- und 
unteren FUbrungaeleawat entapricbt. 
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Dadurch, daB der Stabllisotor 12 im Dereich seines Dreh- 
B'tabefl 13 iibejr elastlsche Lagex* l4 mlt dem ittifikoj?pex* 1 
verbunden Ist, konnen bex Versclirankungen des Achskor- 
pers 1 gegeniiber dem Rahmen 7 die aurtrei;endeii Bextli- 
cHen Verschlebungen votn Stab±l±Batox* 12 zuin±xides't 1;e±X— 
welse rerngehalten weirdexia Dei elastlscher Ausgestaltung 
der Lager l4 ist diea im wesentlichen aufgrund der Elasti 
zitat der Lager, bzw« der Verachiebbarkeit des Stabillsa- 
tors 12 in den Lagern moglich* Zusatslich zu dieser Ver«* 
Bchiebbarkeit des S'tabilisators gegeniiber dem Achskorper 
iat bei der erf indungsgemafien Konstruktion aucli nocli eine 
gevisse seitliche Verschiebbarkeit des Stabilisators ge» 
geniiber dem Rahmen 7 dadurch gewahrleistet 1 daB die fahr- 
ges^ellseltlge Anlenkung der Stiitzen 16, 17 iiber elastic 
scbe Element e 30f 31 und die Lagerung der Stabilisa'torar- 
me 15 aur den die Stii-tzen 16* 17 verbindenden Bolzen 32 
iiber ein elasti sches Element 33 erfolgt. Die vorgescbil- 
derten Elastizitaten riibren dazu, daB bei Verschraxikungen 
des Achskbrpers gegeniiber dem Rahmen der Stabilisator 
seitlich nachgeben kann und deswegen bei der Verschran-- 
kung des Achskorpers keinoi zusatzlichen Delastungen un- 
terworfen wird« 
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Anspriiche 



1 J Luftgefederte Starrnchse fiir Nutzkraf tvrngen, bei der der 
^ Uber Luftfederbillge geseniiber dem Fahrsacuggestell obge- 
stutzte Achskbrper iiber obere und untae Fiihrungselemen- 
te gefiihrt ist, von denen die unteren, den Achskorper in 
Fahrzeuglangsriclitung fiihrenden duirch die Arme eines in 
Fahrzeuglangariclitung vor dem Acliskorper liegenden Sta- 
bilisntors gebildet sind, dadurcb gekenn- 
zeichnet, dafi die oberen Fiihrtingselemente je- 
weils durch eine einer Acbsseite zugeordnete, und in 
Fahrzeuglangsriclitung sich erstreckende Dlattfeder ( ) 
gebildet sind, die zumindcst im Doreicn ihres vorderen 
Endes gegenuber- dem FaliJ-zeuggcstell befestigt ist und 
die so ausgelegt ist, daf. die durch ihren Ersatzradius 
bestimmte, imaginarc Drehachse des durch sie gebildeten 
Fuhrungselementes im Dercich einer vertikalcn Fahrzeug- 
querebene liegt, die die/^e^tellseitigen Anlenkpunkte 
des Stabilisators (12) enthalt. 

2. Starrachse nach Anspruch 1, dadurch gekenn 
zelchnet, dafl die GroBe des Ersatzradius dor 
Blattfedern (4) und die Lange der Stabilisatorarmo (l5) 
etwa gleich ist. 

3. Starrachse nach Anspruch 1 oder 2, d a d u r c. h g e 
kennzeichnet , dafi die Blattfedern (4) in ih 
rem langsmittleren Dereich am Achskprper (l) befestigt 
Bind und im Dereich ihres vorderen Endes drehbar mit dem 
Fahrzeuggestell (Rahroen 7) verbunden sind. 
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km Starrachse nach elnem Oder mehreren der vojrhergehenden 

Anspzniche , dadurch gekennzelchnet, 
dan die Blattredern (4) als Bxnblattredeirn ausgebxldet 
slnd* 

5« Starrachse nach exnem oder mehreren der vorhergehenden 

Anspriiche , dadurch gekennzelchnet, 
daB der Stabllxsator (l2) xm Derelch der Bnden seiner von 
der Achse weg nach vorne ragenden Artne (15) rahrgestell- 
seltlg angelenkt Ist* 

6» Starrachse nach elnem oder mehreren der vorhergehenden 

Anspriiche, dadurch gekennzexchnet « 
dan der Stabllxsator (l2) als U-Tornilger Biigel elnstiicklg 
ausgeblldet und mlt dem Achskorper (l) Im Berexch seines 
Drehstabes (13) um elne Fahrzeugquerachse schwenkbar ver- 
bunden ist. 

7* Starrachse nach elnem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 
daB die Tahrgeste llselt xgen Anlenkpunkte des Stablllsa«> 
tors (12) Jwells durch den Knotenpunkt eines aus zwei 
Stilt zen (16, 17) aufgebauten Pachwerkes geblXdet slnd und 
dan die TahrgestellsiBltlgen Anlenkptinkte der Stiitzen (16, 
17) auf verschledenen Selten der die fahrgestellseltlgen 
Anlenkpunkte des Stablllsators (l2) enthaltenden Fahr- 
zeugquerebene lie gen* 

8« Starrachse nach elnem oder mehreren der vorhergehenden 

Anspzniche , dadurch gekennzelchnetf 
dan der Jewelllge Stabxllsatoram ( 5) zwlschen den Stiit- 
zen (16, 17) auT dem dlese Im Knotenpunkt verblndend«n 
Bolzen (32) gelagert 1st. 
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9. StarrachB. nach Anspruch 8, dadurch gekeixn- 
zcicbne t , daU der jewG±l±so Stabilisatorarm (15) 
auf dem Dolzen (32) nachgiebig gelagert ist . 

0. Starrachse nach einem oder mehreren der ^orhergehenden 
An»prUclie» dadurch gekennzeichnet. 
daXi der Stabilisator (12) zumindeat mit dem Achakorpex- (l) 
liber nachgiebige Lager (l4) verbunden ist. 

1. Starrachae »ach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anapriiche. dadurch gekennzeichnet, 
dall die fahrgeatellaeitisen Anlenkpunkte der Stiitzen (16, 
17) nacUgiebig ausgebildet sind. 

2. Starrachse, die in einer Anabildung als Vorderachse niit 
lenkbaren Radem versehen ist und bei der Jedem Rad ein 
mit einer Lenkatange verbimdener Lenksprhebel zugeordnet 
iat, insbesondere nach einem oder mehreren der vorherge- 
henden Anapruche, dadurch gekennzeich- 
net. dafl in Geradeauaf ahrstellung der Rader (2l) die 
Lenk.tangen(23) -twa in Fahrzeuglangarichtung verlaufen. 



13. Starrachse nach Anspruch 12. dadurch gekenn 
z ,e i c h n e t . dall der Lenkapurhebel (22) etwa in Fahr 
seugquerrichtung v« 

14. Starrachse nach Anspruch 12 oder 13. dadurch « e 
k a n n z e i o h n a t . daB der vom Lenkspurhebel (22) 
abgelegene AnXenkpunkt der Lenkatange (23) i" Bereich der 
der fahrgeatellaeitigen Anlenkpunkte von oberem und/oder 

unterem Filhrungselement (BXattfeder 4. Stabilisator 12> liegt 
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